Scanmar 35
-83. En av flera
svenska kélkon-
struktioner utan
kélbalkar och
med inbyggd
svajkél.

16 Batmarknaden nr4 2010

Utsadd
Fl.‘ll'urdﬂ

ay Smfa rtsverky

av.Sthims Hz

Scanmar 33 -81.
Baten i total avsaknad
av kélbalkar som kon-
struktion. Bilden visar

tre stycken sa kallade

durkstéd som alla har

slappt frdn skrovet
pé grund av rérelse i
kélfickan.

‘rysare” for

Pa min fraga till chefredaktoren om han hade nagot dnske-
mal pa artikeldmne, svarade han ”Spelar ingen roll bara det
ar en rysare”. Sa jag spinner vidare pa &mnet ”"Kopa begag-
nat” fran forra numret och visar nagra fler rysare. Dessutom
far du en del tips om hur du upptacker en svajkol.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

Tyvarr dr det inte svart att finna
olika former av rysare nir man skall
kopa begagnad bat, det vill siga om
man vet var man skall leta. Var nd-
gonstans i baten forekommer da
rysarna kan man undra? Det finns
tyvérr inget generellt svar pa detta.
Rysare kan forekomma bade ut-
vandigt och invindigt och de kan
vara av alla de slag fran explosivt
till sakta tdrande. Ibland handlar
det om skador som inte &r sa litta
att uppticka.

Rysaren hdaromdagen var nir
jag hittade lossnad basinredning i
forskeppet, sprickor i basinredet vid
nedgéngstrappen och ett doghouse
som sjunkit thop pa babords sida péa
en Nimbus 27 Familia frén -94. Man
kan ju undra vad den motorbéten
varit med om.

Grundskador och svajkolar ar
en dterkommande rysare och né-
got som segelbatskoparen fasar for.
Med all ritt. For dessa ar inte litta

att uppticka ens for en besiktnings-
man utan goda resurser, stort en-
gagemang, jimforande erfarenhet,
frisk horsel, rorliga kroppsdelar, bra
morkerseende och ett fuktinstru-
ment avsett for uppgiften.

Faktum &r attsiljaren eller dga-
ren av en segelbdt ofta inte har koll
pé om baten varit grundslagen. Or-
saken till detta dr att man inte vet
hur man ska faststalla om det blivit
skador eller inte. Vad dgaren som
regel sjdlv kan konstatera ar forstas
nér det rinner in vatten i baten och
pentryt har limnat platsen och
durkarna inte lingre passar i hé-
len. Da ar det solklart, da foreligger
det skador. Svajkol uppstar framst
pé grund av for klent konstruerad
kolinfistning.

Ofta far jag hora att vi gick pd
ritt rejalt men det blev inga skador
sd det dr nog ett ganska rejalt bygge.
Ja, det dr ju inte fel att ha hoga tan-
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kar om kvaliteten pa sin bat, men
det dr inte alls sikert att det inte
blivit skador, bara for att man inte
kan uppticka dem, eller inte vill se
dem. Vad som alltid hander mer el-
ler mindre vid en grundstétning,
dr att det blir kraftiga brytningar i
glasfibermaterialet. Framfor kolen
stricks och bojs glasfibermaterialet
och vi talar d& om drag- och boj-
héllfasthet. Bakom koélen uppstér
kompressions- och bojkrafter och
da talar vi om tryck- och bojhall-
fasthet.

Batmarknaden nr4 2010 17



P  Men detta ir inte generellt, det

hir giller bara nir smallen mot ber-
get kommer precis mitt framifran pa
kolen. Om segelbéten seglar under
bidevind, till exempel for babords
halsar, lis slagsida/lutar at hoger, s&
kommer krafterna ocksd att bryta
kolen i sidled och uppét vilket ska-
par tryck- och bgjkrafter i omradet
pa babords sida av kolen och drag-
och bojkrafter pé styrbords sida om
kolen. Med andra ord, i precis hela
kolomradet, framf6r, bakom och pa
béda sidor om kolen foreligger det
enorma krafter som béde sliter och
drar samt bojer och vrider.

Men det récker inte heller med
detta, for jag har hittills bara talat
om den forsta och enda smillen.
Man kan ju ldtt tinka sig en fortsitt-
ning pé det hela nir biten studsar
over ett antal storre klippblock nere
pa bottnen innan det tar stopp. Eller
varfor inte ett antal grundslagning-
ar under kanske 10 eller 30 ars tid
dér ingen av dem orsakat ett synligt
brott i strukturen eller omgdende
fororsakat lickage. Jag talar séledes
om icke synlig utmattning och hur
uppticker man det?

En generalagent for ett franskt
batmirke sa en gdng med lite litt ir-
riterat och faderligt tonldge att "Du
forstdr Ronald att segelbatar ar inte
konstruerade for att segla upp pa
land”. Detta giller inte bara franska
och tyska batfabrikers konstruktio-
ner. Alla importbatar ar i huvudsak
konstruerade for att segla pd andra
marknadsomréden i virlden dér det
inte finns hundratusentals grund.
Under “klondyke-perioden” pa
-1970 och -80 talet var manga av
de svenska producenterna usla pa
att bygga kolinfastningar som télde
en smill. Det forekom helt enkelt
inte kolbalkar viarda namnet, de
dog knappt till durkstod. En del
konstruktioner var sd déliga att det
uppstod svajkol utan att man be-
hovde gé pé grund.

Nu bérjar ni kanske ana att det
hir ar saker som man bor se upp
med. Men det dr banne mig inte litt,
dirfor att hiar forekommer sillan
fullstindig information fran siljare
eller dgare. Ofta vet de inte ens hur
ménga dgare bdten haft. Jag har
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Bavaria 32 -02 Fart
ca. 3 till 4 knop. En
typisk snedtréff pa
kolen fran styrbord
har skapat stora ska-
dor pé babords bot-
tensida och babords
kojfront. Borrprover

i balkar och i botten
visade péa sa obegrip-
ligt ldga vérden som
mellan 5 och 6 mm
tiock laminat.

Omega 36 -90. En
typisk “svajkéls-
konstruktion” dar
batbyggaren plastat
fast nagra plywood-
skivor som durkstéd. |«
Tuschmérken visar p& il-

hur sprickan flyttar sig |

med &ren. |
genom livet mott massor av mén,
ja minniskor men alltid min, som
hivdat att de har seglat i 20 eller 40
ar men aldrig gatt pa grund. Hur de
resonerar forstar jag inte, men jag
har i alla fall gitt pa grund rejilt en
handfull gdnger under mina 50 &r
som fritidsbédtsagare.

Vad &r det som hénder i kol-
omrddet men som inte alltid syns?
Ja, det gér att forklara med lite pe-
dagogiska enkla exempel som vi
kdnner frdn vardagen. Den som
forsokt ta livet av ett betalkort utan
sax forstar. Man bojer och bryter

och bojer och bryter men inte gar

kortet i tvd delar. Men redan efter
forsta och andra bojningen kan
man se att plastmaterialet vitnar i
strukturen precis vid bojvecket. Den
som av misstag rakat klimma ihop
en firgad hink eller balja av poly-
etenplast uppticker ocksd samma
sak, det uppstér ljusa vita omrdden
i bojvecken. Men ér hinken vit sa
syns ingenting.

N&r man fortsétter att bearbeta
plastkortet och borjar titta sig om
efter en sax, sa marker man plotsligt
att bojmotstandet minskar, las girna

svajkol. Till slut gar betalkortet i tva
delar, lds; nu tappade vi kolen.

Hur uppticker man en svajkol?
Det finns nagra bra sdtt. Det forsta dr
att hanga upp baten fritt i luften med
hjilp av tva stycken sling, ett framfor-
och ett bakom kélen som brukligt ar.
Sen hanger man baten sd att kolen be-
finner sig cirka fyra till fem decimeter
fran marken. Det hir r den position
som baten méste befinna sig pd under
testforfarandet och darfor gar det t
nagra gubbar som hiller baten stilla
pa plats utan gung.

En person stiller sig pa knd med
huvudet lagt framfor/under stiaven

Omega 30A -84. Ett yttre bevis
pa en kél som inte sitter fast.

Wi

och iakttar kolen. Det ir bittre
framme vid stiven dn under ak-

tern for dar stors troligen synfiltet
av rodret. Den andre personen lag-
ger sig pa rygg pa marken vid sidan
om kolen och med en mycket kraf-
tig stampning med hjilp av bada
benen, stampar man mot sidan av
kolen. Personen pé rygg har inte en
chans att avgora saken. Men perso-
nen vid stiven ser direkt om kolen
vibrerar fram och dter i sidled och
frekvenstalet 4r cirka 1 till 5 slag per
sekund. Ju lagre frekvens, ju sjukare
bét och tvirt om. Man kan ocksé
hjalpa upp avgorandet lite genom

att tejpa fast en lodrét litt tripinne
som nistan nuddar marken och
som likt en upp och nervind vi-
sarndl forstirker intrycket mot en
punkt pd marken.

Ett annat satt att undersoka en
eventuell svajkol dr att gora det under
segling och dé under en kryss. Man
behover en laserlampa, inte en fick-
lampa med grov ljusstrile, som man
faster sakert pa nagot sitt till en kol-
bult. Man kan till exempel anvinda
sig av ett vinkelbockat brett plattstal
eller 2-3 mm:s vinkelbockad plat
med hal borrat for en kolbult som

Bilden visar det helt loss-slitna basinredet frdn skrovet och de tre slang-
arna dr fér varmt och kallt s6tvatten plus sjévatten upp till pentryt ovanfér.

Diva 399 -91 Fart okédnd. Troligen en rak traff frami-
fran. Bilden tagen i babords stuv i salongen. Huvud-
skottet har slitits loss fran fastplastningen i botten
&nda bort till styrbords sida och fukt har tréngt in i
sandwichlaminatet.

Maxi 38+ -98. Bilden visar en snedtréff pa
styrbords framsida av kélen. Basinredet

B och pentrydelen akter om kélen styrbords

bultas fast i en limplig kolbult. Tej-
pa fast laserlampan eller laserpasset
lodritt mot platen och tind lampan.
Sétt en 2-3 decimeter lang tejpremsa
pa tviren 1 rufftaket pa ljusstrdlens
traffpunkt och markera mittpunkten
med tuschpenna dir laserstralen ly-
ser pa tejpen. Sen kan du hissa segel.

Under de olika slagen mirker
du mycket litt om laserpunkten i
rufftaket flyttar sig a4t babord for
babords halsar och &t styrbord for
styrbords halsar. For varje slag gor
man ett litet marke pd var sida om
mittpunkten. Ar det grov sj6 mérker

sida helt I6sa, ldckande dieseltank, akter-
hyttens skott och dérrkarm babords sida
skeva samt akterstagets infastning I6s.

man dnnu tydligare hur laserpunk-
ten flyttar sig i sidled for varje vig
som stéven tar mot sjon. Jag brukar
likna detta med att kolen dinglar
under baten som ett grisora. Ar det
sd, far man stilla in sig pd att har
finns det lite att atgarda. Efterdt kan
man nog ocksa bli lite tankfull 6ver
den dir harda kryssen som vi gjorde
den gangen da vi ... och sa vidare.

Men att tappa kolen hdnder
inte sd ofta som tur dr, for det le-
der inte séllan till forlisning och
aven dodsfall och det maéste nog
betraktas som en av de virsta ’ry-
sare” man kan rdka ut for. [
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